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El estudio y mejora de las condiciones de accesibilidad general se ha
convertido en los ultimos tiempos en una potente herramienta para conseguir
unas condiones de movilidad 6ptimas en cualquier nucleo urbano. Llevar a
cabo un analisis de estas variables en una localidad como Guarefia puede
servir para ofrecer una mejor vision de las condiciones generales de la
ordenacion urbana y las dinamicas de movimiento de la poblacion dentro del
casco. Ademads, este andlisis puede ser compatible con el estudio de la
aplicacién de un proyecto de peatonalizacion como el que se esta elaborando
actualmente en la localidad.

Palabras clave: accesiblidad, movilidad, analisis, peatonalizacion, casco
antiguo.
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1. INTRODUCCION

1.1. Accesibilidad y Movilidad

En primer lugar, conviene sentar las bases de la movilidad y la accesibilidad en un nucleo
habitado: qué significan, qué suponen y como el estudio de estos conceptos puede ayudar a

conseguir un cierto ordenamiento territorial sobre el conjunto de la poblacion del municipio.

La movilidad urbana puede entenderse como el conjunto de desplazamientos, ya sean personas,
vehiculos o mercancias, que se producen en un ndcleo urbano, con el objetivo de cubrir las
distancias que separan los distintos lugares. Estos desplazamientos se realizan tanto a pie como en

los diferentes medios de transporte que puedan tener cabida en el lugar de estudio.

La movilidad urbana sostenible se ha convertido en los tltimos tiempos en uno de los principales
problemas en el estudio de la ordenacion territorial, ya que las estructuras urbanas de los nucleos
de poblacién de paises desarrollados basan su trama en la fluidez del trafico rodado. Con la
llegada de los medios de transporte motorizados se produjo un crecimiento urbano hacia lugares
maés alejados del centro neurélgico de la vida social en las poblaciones, aumentando asi las
distancias de los desplazamientos habituales, reduciendo drasticamente la posibilidad de cubrir

este trayecto a pie (Awad, 2015).

El uso del vehiculo privado se torna como la principal solucién de movilidad dentro de la
poblacién, incluso en la Gnica opcidn en localidades que no cuentan con transporte urbano debido

a su tamafio o condicion.

Por otra parte, la accesibilidad urbana se entiende como la capacidad de los habitantes de un
nucleo urbano para acceder de forma éptima y eficiente a los distintos servicios basicos que
ofrece el mismo. El estudio de la accesibilidad no debe entenderse como el estudio de una
hipotética utopia urbanistica, sino en el analisis de la capacidad de acceso de cualquier ciudadano
a los puntos de interés o servicios de un nacleo poblacional, y la correccion de errores y

propuestas de mejoras en este acceso.

La distribucion uniforme y planificada de estos lugares o servicios a lo largo del entramado
urbano permitiria alcanzar un grado de movilidad urbana éptimo. En esta situacion, se eliminarian
los principales problemas generados por la falta de acceso a ciertos lugares del nicleo habitado.
Por ejemplo, la aglomeracion de servicios administrativos en el centro urbano o casco antiguo de
la mayoria de nucleos, provoca la congestion del trafico en esta zona y en los puntos de

estacionamiento de la misma. (Sanz, 1997).



En definitiva, la movilidad urbana se presenta como una necesidad bésica de la poblacion. Se
podria decir que constituye un derecho fundamental que debe estar garantizado, en igualdad de
condiciones, a toda la poblacién, sin diferencias derivadas del poder adquisitivo, condicién fisica
0 psiquica, género, edad o cualquier causa (Plan de accion de movilidad urbana, Comité

econdmico y social europeo, 2009).

La mejor via para lograr unas condiciones 6ptimas de movilidad se consiguen a través del analisis
y el estudio las condiciones de accesibilidad general dentro del nlcleo poblacional, y

posteriormente, en la aplicacion de una serie de mejoras si fuese necesario.

La distribucidn de las actividades socio-econémicas en el espacio del municipio, la ocupacion del
suelo del término municipal y su distinto uso (residencial, industrial, infraestructuras de
transporte), la distribucién y tamafio de los distintos equipamientos, etc., son factores clave dentro
de las posibilidades de movilidad y accesibilidad, por lo que su estudio también es importante

para alcanzar los principales objetivos del trabajo.

La localidad de Guarefia presenta una serie de condicionantes especificos que caracterizan la

movilidad en el nacleo poblacional:

e Tamafio reducido de la poblacion
e Casco historico irregular y de poca compatibilidad con el trafico rodado

e Planificacion urbana peculiar, con zonas residenciales muy alejadas del centro urbano

Estas caracteristicas, unidas a otros condicionantes asociados a las mismas, provocan una
dinamica de movilidad basada principalmente en el uso del vehiculo privado como principal

medio de transporte.

El desplazamiento a pie queda relegado a un segundo plano, exclusivamente reservado a grupos
de poblacién que residen cerca del centro o casco histérico de la localidad, que es donde se
encuentran, sobre todo, servicios administrativos o comerciales. Todas estas cuestiones se

estudiaran en profundidad en el presente documento.



2. MARCO TERRITORIAL DE GUARENA

Aungue no es el objetivo principal de este estudio, conviene ofrecer una vision general del
municipio de Guarefia: su localizacién geogréfica, su demografia y la situacion socioecondémica

de la localidad.

2.1. Situacion geografica

El municipio de Guarefia se localiza en la comunidad autonoma de Extremadura, al norte de la
provincia de Badajoz, en las coordenadas 38° 51” 36” N, 6° 06’ 06” O, a unos 285 metros sobre el
nivel del mar (msnm). Su nicleo de poblacién principal se sitla a 24 km de Mérida (capital
autonémica), y a 96 km de Badajoz y 98 km de Céaceres (capitales provinciales). EI municipio
pertenece a la comarca de Vegas Altas, cuya cabecera comarcal, Don Benito, se encuentra a 24
km de Guarefa. El término municipal de Guarefia tiene una extension de 238,34 km2, y alberga
ademas la entidad local menor de Torrefresneda.
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Mapa 1. Localizacién geogréfica de Guarefia



El término municipal limita al norte con los términos de Santa Amalia y Mérida; al oeste con San
Pedro de Mérida, Valverde de Mérida, Villagonzalo, y Cristina; al sur con Manchita y Oliva de

Meérida; y al este con Valdetorres, Medellin, Don Benito y Mengabril.

El nacleo urbano se sitla en un emplazamiento privilegiado, en el centro de la comunidad
autonoma, con fécil acceso y comunicacién con los principales puntos de interés econémico,
social y comercial de la regién. Se encuentra en una zona de terrenos llanos, que recibe
influencias de los vientos del Oeste procedentes del Atlantico. Las depresiones de esta zona dan
origen a las ya nombradas vegas del Guadiana, fundamentalmente erosivas y rellenas en gran
parte de sedimentos terciarios, en general mio-pilocenos de facies continental y aluviones

cuaternarios.

2.2. Demografia

En cuanto a la demografia, Guarefia cuenta con 7.006 habitantes segun los datos publicados por el
INE a 1 de enero de 2019. Para analizar correctamente la evolucion demogréfica de la localidad,
se lleva a cabo un estudio de las estadisticas poblacionales oficiales publicadas en los distintos
censos de poblacién institucionalizados, partiendo del Censo de la Matricula Catastral, del afio
1842,

Atendiendo a lo dicho en el parrafo anterior, el siguiente grafico nos muestra la evolucién de la
poblacion hasta el afio 2011, afio en el que se publica el Gltimo censo de poblacién y vivienda que

realiza el INE cada diez afios.

Evolucion demogréfica de la poblacidén de Guarefia (1842-2011)
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Gréfico 1. Poblacion en Guarefia (1842-2011). Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE



La poblacion de la localidad en el afio 1842 era de 3026 habitantes. Es a partir de entonces

cuando comienza un crecimiento, si bien no repentino, si paulatino hasta la década de 1960.

Es en este momento donde la poblacién baja a 8379 habitantes, después de haberse registrado
9895 habitantes en la villa tras el recuento oficial del censo de 1960. El éxodo rural que se
produce en Extremadura en los afios 60 hizo mella en la localidad, que acusard desde entonces
una despoblacion y envejecimiento que lastra su futuro demogréfico durante el resto del s. XX.
(Cayetano, 1986).

En la actualidad aun se conserva esta tendencia. Si analizamos la dltima década, la poblacion de
Guarefa pierde alrededor de 300 vecinos, desde los 7312 habitantes en 2009, a los 7006 de 2018.

Evolucion demografica de la poblacién de Guarefia (2009-2018)
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Graéfico 2. Poblacion en Guarefia (2009-2011). Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE

2.3. Economia

Pasando al analisis socioecondmico, cabe destacar en primer lugar el importante peso del sector
agrario en la economia de la localidad. La evidencia de este hecho se traduce en el porcentaje de
superficie del término municipal dedicada a labores agricolas, ya que la superficie de tierra
cultivada y de aprovechamiento esta compuesta por 22.044 ha, lo que supone el 92,48% del total
de los 238,34 km2 del término (Mapa 2).

Tradicionalmente, el sector agrario se ha erigido como el pilar principal de la economia
guarefiense. Sin embargo, el peso del sector primario como fuente de la economia local, tal y
como viene ocurriendo en el conjunto de las sociedades occidentales ha disminuido

considerablemente. Asi, por ejemplo, el porcentaje de poblacion ocupada en el sector primario en



Guarefia paso del 45,07% en 1991 al 22,31% en 2001. En la actualidad, el porcentaje de
poblacién dedicada a este sector se sitla en un 19%. Sus mayores producciones son de vino,

aceite y cereales. (Lopez et al., 2019).
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Mapa 2. Usos del suelo en Guarefia. Fuente: elaboracién propia a partir de datos del SIOSE.

El sector secundario, por otra parte, se encuentra en una peculiar situacion en la localidad. A
pesar de contar con mas del 90% de superficie cultivable, la industria manufacturera,
agroalimentaria y de transformacion de productos agricolas no tiene presencia en Guarefia, a
excepcion de la Cooperativa San Pedro. De los méas de 30.000 m2 de suelo industrial con los que
cuenta Guarefia, poco mas del 25% esta ocupado en la actualidad. Entre la industria guarefiense
hay que destacar el peso de INQUIBA S.A., la cual aglutina la mayor parte del total de

produccion, economia y puestos de trabajo dentro de la localidad.

Por ultimo, el sector servicios engloba un porcentaje de actividad del 50,4% del total. Dentro de
este porcentaje, el 32,6% corresponde al comercio y el 17,8% a los servicios. Estos Gltimos
sectores han evolucionado y mejorado en los dltimos afios, ademé&s de tener una cierta atraccion
flotante de los municipios cercanos méas pequefios. En cuanto al turismo, a pesar de no ser un
elemento altamente explotado, cuenta con una serie de bienes de interés cultural, como la Iglesia
de Santa Maria, el palacio municipal del Ayuntamiento de Guarefia o el yacimiento arqueoldgico

tartesio del Turufiuelo.



3. OBJETIVOS

El objetivo principal de este estudio es el analisis de la accesibilidad y movilidad en la localidad
de Guarefia.

A raiz de este objetivo, surgen una serie de objetivos secundarios en el trabajo, entre los que

podemos destacar:

e El andlisis de la accesibilidad peatonal en el municipio de Guarefia, desde cada portal
hasta los principales servicios.

e La jerarquizacion de los principales viales del pueblo, teniendo en cuenta una serie de
criterios y caracteristicas especificas.

e Un acercamiento a la contextualizacion del estado del trafico en la localidad.

e El andlisis de la accesibilidad peatonal a la zona de accion del ‘Plan de Peatonalizacion
del Casco Antiguo de Guarefia’ y su correlacion con el centro neuralgico del comercio y
los servicios en el pueblo.

o El andlisis de la accesibilidad peatonal desde los puntos elegidos como posible zona de
estacionamiento hasta el centro de la localidad.

e La elaboracion de un mapa “Metro-Minuto” que muestre los tiempos de conexion

peatonal entre todos los puntos de interés del ntcleo y las distancias de los tramos.
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4. METODOLOGIA

En cuanto a la metodologia empleada, cabe destacar el gran peso de los sistemas de informacion
geogréfica en su elaboracion.

Los programas utilizados para la construccién del proyecto han sido ArcMap 10.6.1 y
QGisMadeira 3.4.2. En ellos, se ha elaborado una cartografia base digital sobre la cual se han
desarrollado los distintos procesos y funciones, de donde se ha recopilado la informacion

necesaria para elaboracion del andlisis de accesibilidad y movilidad en Guarefa.

Esta cartografia base ha sido creada a través del material obtenido de distintos sitios web
proveedores de cartografia digital de la regién, y de una serie de datos especificos facilitados por
el Ayuntamiento de Guarefia.

Estos sitios web son, por ejemplo: Centro Nacional de Informacion Geogréafica (CNIG),

Infraestructura de Datos Espaciales de Extremadura (IDEEX), CartoCiudad, OpenStreetMap, etc.

Las capas en formato shape (.shp) han sido revisadas y editadas manualmente para corregir una
serie de errores y afiadir informacion relevante necesaria para la ejecucion de un conjunto de
procesos dentro de los sistemas de informacion geografica. Posteriormente, se ha elaborado una

base principal uniendo la cartografia obtenida.

En ArcMap, podemos destacar la importancia de las funciones de Analisis Espacial dentro del
proyecto, ya que la mayor parte del mismo se basa en el analisis de redes. Para ello, las capas
vectoriales han sido preparadas para albergar en su tabla de atributos una serie de datos
imprescindibles, como la velocidad peatonal, marcada en 4,5 km/h para todos los procesos,
tomando como referencia el ‘Estudio del Trafico Rodado de Navalmoral de la Mata:
determinacion de flujos, identificacion y andlisis de problemdticas y propuestas de soluciones’,
elaborado por el Grupo de Investigacion DESOSTE de la UEx y el Ayuntamiento de Navalmoral
de la Mata. También encontramos datos como la longitud de cada tramo o la impedancia del

mismo.

Los portales de Guarefia, utilizados como punto de partida de las rutas de acceso a los servicios
basicos de la localidad en el analisis de redes, han sido obtenidos de la web CartoCiudad.
Podemos comprobar cémo se han adjuntado una serie de datos a su tabla de atributos:

coordenadas, direccion o condicion (vivienda, servicio o establecimiento).

Finalmente, el viario posee la denominacién y la informacion correcta de todas las calles del
municipio. Los datos han sido recopilados a través de un plano urbano oficial facilitado por la

Policia Local de Guarefa

11



Atendiendo a los resultados de los procesos realizados sobre las distintas capas ya mencionadas,
se han elaborado una serie de graficos de distintos tipos relativos a las condiciones de
accesibilidad de cada servicio basico del municipio: centro de salud, estacion de autobuses,
centros educativos, etc. Estos graficos, elaborados con Excel a través de las tablas de atributos
exportadas desde ArcMap o QGIS, representan el nimero y porcentaje de portales de la localidad
gue se encuentran dentro de los distintos rangos de acceso a pie establecidos: Menos de 2 min, de

2 a5 min, de 5a 10 min, de 10 a 15 min, y mas de 15 min.

Por ultimo, también hay que destacar la importancia de la publicacion ‘La Villa de Guarefa:
apuntes sobre su historia’, que ha sido lanzada en este 2019 y cuenta con la colaboracion de un
gran nimero de especialistas, que nos aportan una gran cantidad de datos histéricos o socio-

econémicos de la localidad en sus dos tomos.

Esta publicacién ha sido de gran ayuda a la hora de elaborar la vision general del municipio, pues
de ella se han tomado como referencia una gran cantidad de datos demogréaficos o econémicos,

para posteriormente elaborar los graficos necesarios.
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5. MORFOLOGIA URBANA DE GUARENA

El entramado urbano de Guarefia cuenta con una serie de peculiaridades que conforman una

morfologia urbana caracteristica, que puede dividirse en varias secciones.

lustracion 1. Imagen satelital de Guarefia. Google Maps 2019

Por un lado, el centro o casco antiguo de Guarefia presenta un entramado urbano irregular, con
cierta tendencia radiocéntrica en torno a los dos elementos méas importantes, la Iglesia de Santa
Maria y el Ayuntamiento de Guarefia. A pesar de su proximidad, estos dos elementos se
encuentran presidiendo plazas o espacios diferentes a su alrededor, formando asi un entramado
urbano irregular, con grandes pendientes o desniveles en algunos casos, dificilmente adaptable al
trafico rodado. De esta zona destacamos por su morfologia la Calle Santa Maria, la Calle Cuesta,
la Calle Derecha, la Calle Herreros o la Calle Castillejos, importante en los Gltimos estudios que
estiman la existencia de alguna arquitectura o elemento fortificado, del que no se tiene constancia
hoy en dia, pero que pudo ser un elemento importante para el desarrollo urbanistico de esta zona
de la localidad (Mapa 3).

Este foco principal ha servido como punto de partida para el desarrollo urbanistico de Guarefia en
épocas posteriores, mostrando una fuerte tendencia a su crecimiento en direccion este, generando
largas calles y un tejido con estructura hipodamica regular. Las grandes vias como la Calle

Salsipuedes, Calle Luis Chamizo, Calle Hernan Cortés, Calle San Gregorio, etc., cuentan con una
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serie de travesias que conectan las vias situadas més al sur con la carretera EX — 105, paralela a
las mismas, que cruza el pueblo direcciobn O-E por su parte norte. Estas calles pueden

considerarse como ensanche, debido a su distribucién espacial y su funcién como conectoras de

las zonas residenciales mas alejadas con el casco antiguo de la localidad.
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Mapa 3. Casco antiguo de Guarefia. Fuente: elaboracién propia.

A lo largo del eje de la carretera EX — 105 han surgido instalaciones hoteleras y de otros

servicios, ademas de crearse al norte del mismo una serie de nuevas urbanizaciones, también con
una clara estructura en damero propia de nuevas construcciones residenciales.

Como conclusioén, la estructura morfologica de Guarefia destaca por la presencia de un casco
antiguo, de entramado irregular y ciertos matices radiocéntricos, del cual se desprende un

entramado regular de grandes vias, que crecen hacia el este en paralelo a la carretera EX — 105,
que conecta la localidad con las dos entidades de poblacién mas grandes de alrededor, Mérida y

Don Benito.



6. ACCESIBILIDAD

6.1. Accesibilidad exterior

La accesibilidad exterior de Guarefia esta profundamente marcada por su situacion privilegiada en
la geografia extremefia. Ademas, hay que destacar también las buenas comunicaciones que
presenta la localidad, especialmente por carretera.

La principal via de comunicacién en
Guarefia es la carretera EX — 105
(llustracion 2), que conecta con la
conurbacién Don Benito-Villanueva de
la Serena por un lado, y con
Villagonzalo, La Zarza, Alange vy
Tierra de Barros por el otro. Ademas,
esta carretera enlaza a la salida del

municipio con la EX — 307, que conecta

Guarefia con la capital autondmica,

Mérida, convirtiéndose asi con otra de llustracion 2. Carretera EX-105
las vias de comunicacion mas

importantes de la localidad.

De esta forma podemos concluir que las comunicaciones por carretera cumplen con las
condiciones de accesibilidad que se precisan en una localidad de las caracteristicas de Guarefia.
Ademas, existen otras vias que conectan el pueblo con los municipios vecinos, como La Oliva,

Manchita o Cristina.

En cuanto al acceso exterior mediante transporte publico, las vias de comunicacion que conectan
la localidad son recorridas por un importante nimero de lineas de autobuses, que recorren a diario
la region. La estacion de autobuses, ademas, se encuentra a escasos metros de la carretera EX —
105, por lo que su acceso es rapido y limpio. Méas adelante analizaremos el acceso peatonal en

Guarefia desde cada portal hasta la estacion de autobuses.

En el punto opuesto encontramos la estacion de ferrocarriles. A pesar de encontrarse en la linea
Badajoz-Ciudad Real, y con fécil acceso a la linea que conecta Mérida con Madrid, la estacion se
sitia a 4 km del nucleo urbano de Guarefia. El Gnico acceso a la estacion de ferrocarriles es a
través de una carretera local y con transporte privado, por lo que el uso de este servicio se ve
bastante limitado para el potencial y el impacto que podria tener en una localidad como Guarefia.
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En resumen, la comunicacion y accesibilidad exterior a Guarefia cuenta con unas condiciones
Optimas, adaptadas a la situacién geografica del municipio. La distancia a Mérida, capital
autonomica, es de 22 km, la misma distancia que une al pueblo con Don Benito, cabecera
comarcal. Ademas, la distancia con las dos capitales provinciales, Badajoz y Caceres, es de 90

km. Estas buenas comunicaciones se dan a través de las siguientes vias:

e Carretera Guarefia-Mérida. EX — 307.

e Carretera EX 105. Don Benito — Olivenza, que atraviesa Guarefia uniéndola por el norte
con Don Benito, Mengabril y Medellin y por el sur con Alange, Almendralejo y
Olivenza.

e Carretera BA — 6042. Guarefia — Cristina.

e Carretera EX — 338. Guarefia — Oliva de Mérida

e Carretera BA — 6041. Guarefia — Manchita

6.2. Accesibilidad interior

Las condiciones generales de accesibilidad interior estdn totalmente influenciadas por las
caracteristicas morfoldgicas de la estructura urbana del municipio. El desarrollo urbano de
Guarefia, como ya hemos analizado con anterioridad, ha marcado la creacion de una serie de
calles de gran longitud que se desmarcan del casco antiguo formando un ensanche de caracter

hipodamico.

El flujo de movilidad en estas calles presenta buenas condiciones, 1o que permite un acceso

rapido en vehiculo a los principales servicios de la localidad.

Este hecho marca por completo la movilidad de la poblacion local, que se ve avocada al uso del
automavil como medio de transporte habitual. La movilidad peatonal en Guarefia queda relegada
a un segundo plano, ya que las distancias entre diversas zonas residenciales y el centro neuralgico

de la actividad comercial y de servicios son considerables.

El uso del automdvil, generalizado en toda la poblacién, provoca cierta condensacion o
aglomeracion de trafico en el casco antiguo de la localidad, lugar que coincide con la zona de
mayor aglomeracion de establecimientos comerciales, y como veremos en el siguiente punto, con

la zona de accion del plan de peatonalizacion (Mapa 4).
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CONCENTRACION DE ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES EN GUARENA
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Mapa 4. Concentracion comercial en Guarefia
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El acceso en vehiculo a las calles que conforman este casco antiguo, por lo tanto, se encuentra
con una serie de problemas derivados de la poca capacidad de la morfologia de sus antiguas calles

para soportar estos niveles de trafico rodado.

GRADO DE MOTORIZACION EN GUARERNA (2019)

Tipo de vehiculo Numero
Turismos 3.754
Autobuses 0
Camiones pequeiios 620
Tractores 528
Remoques / Semirremolques 469
Motocicletas 967
TOTAL 6.338

Tabla 1. Grado de motorizacion en Guarefia (2019). Fuente: Ayuntamiento de Guarefia

El entramado urbano de Guarefia puede clasificarse, de esta forma, en una serie de tipos de via,

dependiendo de una serie de condiciones y criterios que abordaremos a continuacion.

6.3. Jerarquizacion de la red viaria

Para llevar a cabo esta jerarquizacion, se han establecido cuatro niveles o categorias del viario
que se consideran inicialmente homogéneas a efectos de las condiciones de movilidad que

proporcionan.

Esta categorizacion de los distintos viales de la localidad se recoge en el Mapa 5.
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JERARQUIZACION DE VIALES EN GUARENA
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Mapa 5. Jerarquizacion de viales en Guarefia. Fuente: elaboracion propia

* NIVEL 1: Vias de acceso principal que soportan
un mayor tréfico y que se considera el principal
punto o puntos de acceso a la localidad. En nuestro
caso, este nivel 1 se adjudica a la carretera EX —
105, que supone un eje de acceso a todo el
municipio, y el resto de carreteras secundarias que
conectan con Guarefia, las cuales desahogan el flujo

a las vias que componen el nivel 2.

* NIVEL 2: Vias secundarias o calles importantes
dentro de la localidad que distribuyen el flujo de
acceso principal por todo el municipio. Aqui
distinguimos dos subniveles: el primer subnivel, que

supone un enlace principal de las carreteras o vias

lustracién 3. Calle Medellin

del nivel 1 con el resto del viario; y el segundo subnivel, que conecta zonas mas apartadas del

municipio con el casco antiguo de forma directa.
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En el primer subnivel destacamos vias como — —

la Calle Medellin (llustracién 3), que conecta P
directamente la EX — 105 con el casco ™~
. _ o ¥ 2ot
antiguo, o la Avenida de la Constitucion, que "imm&"i‘
() i { a L -_V'.' L]
se erige como una ronda de circunvalacién Livdsl AL, ==l e L i -::
periférica que conecta de forma réapida todos -
los accesos por carretera con el centro del = =
municipio por su parte sur (llustracion 4). En ol
= b

el segundo subnivel destacan calles

importantes como la Calle Luis Chamizo, la lustracion 4. Avenida de la Constitucion
Calle Salsipuedes, la Calle Nueva, la Calle

Hernén Cortés, la Calle San Gregorio o la Calle Arroyo.

« NIVEL 3: Resto de viales del municipio que conectan los
puntos de origen y destino de cualquier ruta interna en la zona

de estudio, a excepcidn de las calles del casco antiguo

* NIVEL 4: Vias que componen el casco antiguo, de caracter
irregular y estrecho en muchos puntos. En este caso coinciden
en su mayoria con las zonas de accion del ‘Plan de

Peatonalizacion del casco Antiguo de Guarefia’ (Ilustracion 5).

llustracion 5. Calle Grande

6.4. Accesibilidad peatonal a los servicios basicos

Como ya hemos podido comprobar, las condiciones morfoldgicas de la localidad provocan un uso
abusivo del vehiculo particular. A pesar de esta tendencia, la accesibilidad peatonal, en lineas
generales, presenta unas condiciones éptimas para el desplazamiento a pie de la poblacion desde
cualquier lugar hasta los principales servicios basicos. La localidad de Guarefia no se considera
un nucleo de tamafio grande, por lo que las distancias de estos trayectos a pie no suelen superar

los 15 minutos.

A continuacién, se mostraré el tiempo de acceso peatonal desde cada portal a los servicios basicos
de Guarefia: Centro de Salud, Estacion de Autobuses, Colegios, Instituto, y centro urbano (para el
gue tomaremos como referencia la Calle Grande, que como hemos podido comprobar en el mapa

4, representa el principal foco comercial y de servicios de Guarefa).
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6.4.1. Accesibilidad peatonal al centro de salud

Como podemos observar, el Centro de Salud de Guarefia se encuentra localizado al noreste del

casco urbano, provocando asi una descompensacién del acceso peatonal al mismo.

La posible localizacion de su construccion tuvo mas en cuenta la proximidad del lugar a la
carretera EX — 105 (Nivel 1 en la Jerarquizacion Vial propuesta en el mapa 5), que su centralidad,
ya que permite un acceso rapido al centro de salud desde esta via principal a través de la Calle
Severo Ochoa o la Travesia EI Royo (Nivel 2).

ACCESIBILIDAD PEATONAL AL CENTRO DE SALUD DE GUARENA

Leyenda
© centrode salud

Tiempo de acceso peatonal
Velocidad: 4,5 km/h
Bl Menos de 2 min
3 De2a5min
[ De 5a 10 min
B De 10 a 15 min
| W Mas de 15 min

Autor: José Antonio Sosa Gonzélez

Mapa 6. Accesibilidad peatonal al centro de salud. Fuente: elaboracion propia

Debido a esto, nos encontramos con calles o vias de la zona sur y suroeste del casco urbano que
no presentan unas buenas condiciones de accesibilidad peatonal, ya que se sitGan a més de 15
minutos a pie del Centro de Salud.
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Gréfico 3. Datos relativos al acceso al centro de salud desde cada portal de Guarefia

Como podemos comprobar en el gréafico 3, el 92 % de las viviendas de Guarefa se sitlan a mas
de 5 min a pie del Centro de Salud, y el 47% a més de 10 min. Estos datos reflejan la tendencia de
la poblacion de Guarefia al uso del automévil o vehiculo particular a la hora de acceder al Centro
de Salud, ya que las distancias de acceso peatonal son mucho mayores si las comparamos con el
acceso a otros servicios basicos. Solamente el 6% de los hogares de la poblacion se sitan a

menos de 5 min a pie.

6.4.2. Accesibilidad peatonal a la estacion de autobuses

En cuanto al acceso a la estacion de autobuses de Guarefia, encontramos una situacion similar a la
del centro de salud, ya que el edificio principal y las dos darsenas de la estacion se encuentran a

escasos metros de este.

En este caso, la localizacion de la estacion de autobuses también esta profundamente ligada al
rapido acceso desde la carretera EX — 105, a través principalmente de la Calle Severo Ochoa. La
morfologia urbana también juega un papel importante en su localizacion, ya que se evita la
circulacion de grandes vehiculos por las calles mas estrechas de la localidad (Niveles 3y 4 en la
Jerarquizacion llevada a cabo en el punto anterior). La répida conexion de la estacion con las
grandes travesias que sirven de circunvalacion al pueblo (Nivel 2), puede ser otro factor a tener en

cuenta para obtener una mejora en la movilidad de vehiculos pesados.
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ACCESIBILIDAD PEATONAL A LA ESTACION DE AUTOBUSES DE GUARENA

‘Leyenda
(] estacon
Tiempo de acceso peatonal
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Autor: José Antonio Sosa Gonzalez

Mapa 7. Accesibilidad peatonal a la estacion de autobuses. Fuente: elaboracion propia

Analizando el acceso peatonal, podemos observar como la descentralizacion de la localizacién de
la estacion provoca un desajuste en la movilidad peatonal, encontrandonos un nimero importante
de barrios, vias y viviendas alojadas en un rango superior a los 10 minutos a pie.
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Gréfico 4. Datos relativos al acceso a la estacién de autobuses desde cada portal de Guarefia
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En el gréfico 4 se nos muestra como el 55% de las viviendas/portales del municipio se encuentran
a menos de 10 minutos a pie de la estacion de autobuses, pero la cifra se ve elevada al 91% si
contamos los portales situados a mas de 5 minutos. Unicamente 236 viviendas/portales, es decir

el 9%, se encuentran en las mejores condiciones de acceso peatonal, a menos de 5 minutos a pie.

6.4.3. Accesibilidad peatonal al centro de ensefianza secundaria

La localidad de Guarefia cuenta con un centro de ensefianza secundaria, que debido a ciertos
condicionantes geograficos y demogréaficos, alberga alumnos de la propia localidad y de
municipios vecinos como Manchita, Valdetorres, Cristina o La Oliva.

Al igual que ocurria en los casos anteriores, el emplazamiento del centro responde a su conexion
con la carretera principal que cruza la localidad, la EX — 105 (Nivel 1), facilitando el acceso de
los autobuses procedentes de otras localidades.

Pero este hecho influye de nuevo negativamente en las condiciones generales de accesibilidad
peatonal al centro educativo, ya que su situacién al noroeste del casco urbano provoca un
desequilibrio evidente en los tiempos de acceso a pie.

ACCESIBILIDAD PEATONAL AL INSTITUTO DE GUARENA

Tiempo de acceso peatonal
Velocidad: 4,5 km/h

B Menos de 2 min

I De2a5min

3 De 52 10 min

B De 10 2 15 min

Bl Mas de 15 min

3 — — — Proyeccién Cartografica Autor: José Antonio Sosa Gonzalez
ETRS 1989 UTM Zona 30N

Mapa 8. Accesibilidad peatonal al IES Eugenio Frutos. Fuente: elaboracion propia
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Como podemos observar, las zonas residenciales situadas més al este y sudeste del casco urbano
se encuentran en unos rangos de tiempos de acceso muy alejados de las mejores condiciones de

acceso peatonal.
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Gréfico 5. Datos relativos al acceso peatonal al IES Eugenio Frutos

Como podemos observar en el grafico 5, el 28% de los portales del nicleo urbano de Guarefia se
encuentran a mas de 15 minutos a pie del instituto. Esta cifra tiene mas impacto al compararla con
el mismo rango en otro servicio cuya situacion estd descentralizada, como la estacion de

autobuses, que se sitla en el 5% Unicamente.

Por otra parte, el porcentaje de portales situados a menos de 5 minutos a pie asciende al 10% en
este caso, mientras que el porcentaje de portales situados a menos de 10 minutos se sitGa en el
39% del total.

6.4.4. Accesibilidad peatonal a los centros de ensefianza primaria

Las condiciones de accesibilidad peatonal a los centros educativos infantiles y primarios en
Guarefia presentan mejores resultados que las de los servicios previamente analizados.
Encontramos tres colegios en Guarefia, repartidos por el centro del nicleo poblacional: Colegio
San Gregorio (El), Colegio San Gregorio (EP) y Colegio Ntra. Sra. De los Dolores (El, EP y
ESO).
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ACCESIBILIDAD PEATONAL A LOS COLEGIOS EN GUARENA

[ De2a5min
3 De 52 10 min
B De 10 a 15 min
Bl Mas de 15 min

Autor: José Antonio Sosa Gonzalez

Mapa 9. Accesibilidad peatonal a los colegios en Guarefia. Fuente: elaboracion propia

Esta mejor distribucion de los centros provoca que encontremos unas Optimas condiciones de
acceso peatonal a los mismos desde practicamente cualquier punto de Guarefia. Ademas, su
centralidad no es impedimento para su gran conectividad, puesto que el acceso a dos de los
centros se realiza a través de la Calle Medellin y la Travesia EI Royo (ambas vias pertenecen al
Nivel 2 de jerarquizacion), y el otro centro se encuentra en la Calle San Gregorio (Subnivel 2.2).
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Grafico 6. Datos relativos a la accesibilidad a colegios
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Como podemos comprobar en el grafico, el 51% de los portales de Guarefia se encuentran a

menos de 5 minutos a pie de algun colegio, mientras que la cifra asciende al 97% si contamos los

portales que estan a menos de 10 minutos a pie. Unicamente 72 portales, el 3% del total, se

encuentra a mas de 10 minutos de algin centro de ensefianza bésica.

6.4.5. Accesibilidad peatonal a la Calle Grande

Como ya vimos en el mapa 4, la Calle Grande es el centro neuralgico de la actividad comercial y

de servicios de la localidad. En esta via se encuentran un gran nimero de establecimientos,

entidades bancarias, locales de ocio, de alimentacion, etc. Ademas, se convierte en el principal

acceso a la Plaza de Espafia, centro del Casco Antiguo y lugar de emplazamiento del

Ayuntamiento de Guarefia.

ACCESIBILIDAD PEATONAL A LA CALLE GRANDE DE GUARENA
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Autor: José Antonio Sosa Gonzalez

Mapa 10. Accesibilidad peatonal a la Calle Grande. Fuente: elaboracion propia

La Calle Grande ha sido siempre el mayor centro de actividad diaria, y es el lugar donde

desemboca el mayor flujo de movilidad de la poblacién, tanto peatonal como tréfico rodado. Pero,
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como hemos podido comprobar anteriormente, la Calle Grande se encuentra dentro del grupo de
vias del casco antiguo, y la Plaza de Espafia es el lugar donde confluyen la mayor parte de estas

vias.

Este hecho marca totalmente las condiciones de accesibilidad a la Calle Grande como podemos

comprobar en el mapa.

La mayor parte de la localidad se encuentra a menos de 10 minutos a pie de la Calle Grande,
gracias a las buenas condiciones de accesibilidad que presentan las grandes vias que conectan el
ensanche y los barrios mas alejados con el centro, como son la Calle Luis Chamizo, la Calle

Arroyo, la Calle Salsipuedes o la Calle San Gregorio (Subnivel 2.2 en la Jerarquizacion vial).
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Gréfico 7. Datos relativos a la accesibilidad peatonal a la Calle Grande

Haciendo referencia al grafico 7, podemos observar como el 39% de los portales se encuentran a
menos de 5 minutos a pie de la Calle Grande, aumentando al 91% si contamos los que se sitlian a

menos de 10 minutos a pie.

Del total de portales, 192 se encuentran a menos de 2 minutos a pie, en las mejores condiciones
de acceso peatonal, conformando el 7%, un porcentaje muy alto comparado con los encontrados
en la accesibilidad peatonal al resto de servicios en este rango.
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ACCESIBILIDAD PEATONAL A LA PLAZA DE ESPANA DE GUARENA

‘Leyenda
@ rlazade Espaiia

Tiempo de acceso peatonal
Velocidad: 4,5 km/h

[ Menos de 2 min

I De2a 5 min

3 De 52 10 min

B De 10 2 15 min

B Mas de 15 min

Autor: José Antonio Sosa Gonzalez

Mapa 11. Accesibilidad peatonal a la Plaza de Espafia de Guarefia. Fuente: elaboracion propia

6.4.6. Accesibilidad peatonal supermercados.

En este ultimo punto, se pretende mostrar la distribucion espacial de los principales

supermercados de la localidad (La Plaza Dia, Dia Market, Spar, Cash Fresh, etc.), y los tiempos

de acceso peatonal a los mismos.

Los principales patrones de movilidad de la poblacion guarefiense giran en torno al acceso a estos

puntos de abastecimiento, ya que ofrecen viveres de primera necesidad. Suponen un destino

frecuente o diario para un gran nimero de habitantes del municipio.
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ACCESIBILIDAD PEATONAL A SUPERMERCADOS
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Mapa 12. Accesibilidad peatonal a supermercados. Fuente: elaboracion propia

Como podemos comprobar, las condiciones de acceso a pie desde cada portal a los principales
supermercados son Optimas, ya que el 100% de los portales que se sitian dentro del casco urbano
se encuentra a menos de 10 minutos a pie de alguno de estos destinos, el 77% a menos de 5
minutos, y el 21% a menos de 2 minutos a pie.
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Grafico 8. Datos relativos a la accesibilidad peatonal a supermercados
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Ademas, estos principales locales, ya pertenezcan a alguna cadena o privada o0 no, se encuentran
distribuidos uniformemente por el centro del nicleo urbano. Ademas, algunos como el Cash
Fresh, se encuentran en plena carretera EX — 105. Otros, como Dia Market o Spar, se encuentran
en viales importantes del Subnivel 2.2 de la jerarquizacién urbana, como son la Calle Luis
Chamizo o la Calle Alberquilla, que sirven de nodo y acceso directo entre el centro urbano y las

zonas residenciales situadas mas al este de la localidad.
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7. PLAN DE PEATONALIZACION DEL CASCO
ANTIGUO DE GUARENA

El Plan de Peatonalizacién del Casco Antiguo de Guarefia es un proyecto elaborado por el
Ayuntamiento de Guarefia, a través del cual pretende implantar una serie de reformas en el
pavimento de una serie de calles de Guarefia. De esta forma, se quiere lograr una mejora en las
condiciones de movilidad y accesibilidad en la localidad, que a su vez favorezcan el desarrollo

comercial, social y cultural en el casco urbano.

El plan ha sido disefiado teniendo en cuenta las distintas condiciones particulares que presenta
cada calle incluida en el plan, ademas de remitir sus actuaciones al estudio del trafico realizado
por la Jefatura de la Policia Local. En este estudio se determinan las mejores vias de acceso a las

zonas de aparcamientos de vehiculos.

El aparcamiento se erige en este punto como un pilar basico a la hora de implantar el plan de
peatonalizacion, puesto que la reduccién del viario publico habilitado para aparcamiento sera un
problema para la circulacién diaria en la localidad. Es por ello que se han determinado una serie
de zonas estratégicas para crear plazas de aparcamiento, de las que destacaremos el parking de la
Plaza de Espafia, y el solar propiedad del Ayuntamiento localizado en la Plaza de Santa Maria,

antiguo Cuartel de la Guardia Civil y traseras del antiguo Centro de Salud.

7.1. Objetivos del Plan

En la introduccion del plan se nos presenta una breve introduccién que servira para marcar las

lineas generales del plan, ya que se esboza a grandes rasgos el objetivo principal del mismo:

“El Ayuntamiento de Guarefia tiene como objetivo realzar el casco méas antiguo de la localidad,
asi como transformar algunas calles del Centro Urbano en lo que se denominan calles de
coexistencia, denominadas en las actuales Normas Subsidiarias en vigor, aquellas que pueden
ser utilizadas indistintamente por peatones y automdviles. Son también, aquellas vias que, por
discurrir por calles muy estrechas del casco historico, nos e pueden conseguir las dimensiones

minimas de acerado que dispone la actual normativa de accesibilidad.”

Posteriormente, el plan recoge una serie de objetivos o estrategias encaminadas a facilitar la
forma de moverse de los ciudadanos, racionalizando la preponderancia actual del uso del vehiculo
privado, que como ya hemos comentado anteriormente, es el medio de transporte mas utilizado en

la localidad.
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Con la implantacién del plan, se pretende:

¢ Reducir la contaminacién atmosférica y acustica

e Mejorar la seguridad en la movilidad peatonal, fundamentalmente nifios, jovenes, tercera
edad y personas de movilidad reducida

o Mejorar la calidad del aire, para lograr una movilidad més saludable a través del bienestar
fisico y psicolégico de la poblacién

e Fomentar la movilidad a pie

e Mejorar la congestion de vehiculos que se producen practicamente a diario en las calles

mas comerciales de la localidad

7.2. Area de actuacion

El area de actuacion del Plan de Peatonalizacion del Casco Antiguo de Guarefa coincide con la
zona delimitada anteriormente como Casco Antiguo. En la jerarquizacién de los viales del
municipio, las calles que discurren por esta zona destacan por su irregularidad y su poca

capacidad de adaptacién al trafico rodado, limitando las condiciones de movilidad de la zona.

Esta zona coincide también con el punto de mayor concentracion comercial de Guarefia, como

hemos podido comprobar en el Mapa 4.

Segun se describe en el propio documento facilitado por el Ayuntamiento, la zona de actuacion es
“un area donde coinciden lugares de encuentro, actividades comerciales, de ocio, restauracion y
servicios de la localidad como Ayuntamiento, Casa de Cultura, Biblioteca Municipal, Mercado

de Abastos, etc.”
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CCCO U

llustracion 6. Zona de accion del plan. Fuente: Ayuntamiento de Guarefia

7.3. Zonas de aparcamiento en el casco antiguo

La peatonalizacion de la Calle Grande presenta como uno de los principales inconvenientes la
eliminacién de un nimero importante de plazas de aparcamiento a lo largo de la via.

Para solventarlo, se ha propuesto la habilitacion pdblica del aparcamiento subterraneo de la Plaza
de Espafia, que en la actualidad es privado, y la creacion de un nuevo aparcamiento en el solar
que posee el Ayuntamiento de Guarefia en las traseras de la Iglesia de Santa Maria, en el antiguo
Centro de Salud.

Estas nuevas plazas de aparcamiento pretenden solventar el problema del atasco o gran
concentracién de vehiculos estacionados en los alrededores de la Calle Grande y el resto de vias

que se vean perjudicadas en lo relativo a las plazas de aparcamiento con la aplicacién del Plan.
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Ademas, estas nuevas zonas de aparcamiento ofrecen una gran accesibilidad a pie a cualquier

parte del casco antiguo, ya que su localizacion permite un rapido acceso a los servicios que

encontramos en el area de accién del Plan.

TIEMPO DE ACCESO PEATONAL A PUNTOS DE ESTACIONAMIENTO
EN LA ZONA DE ACCION DEL 'PLAN DE PEATONALIZACION DEL CASCO ANTIGUO DE GUARENA'
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Mapa 13. Acceso peatonal a aparcamientos en el casco antiguo

Como podemos comprobar en el mapa 13, ningln lugar dentro de la delimitacion que hemos
llevado a cabo anteriormente del casco antiguo se encuentra a mas de 5 minutos a pie de las dos
zonas de aparcamiento. La mayor parte de las calles presentan tiempos de acceso inferior a 3
minutos a pie, por lo que podemos concluir que las condiciones de accesibilidad peatonal en el
area de estudio son dptimas. Ademas, existen otros 3 lugares que se han catalogado como bolsa
de aparcamiento, que en la actualidad ya cumplen esta funcién, que permiten complementar la

regulacién y distribucién del estacionamiento en el casco antiguo de la localidad.
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8. MAPA METRO-MINUTO

Un Metro-Minuto es un mapa o plano-sindptico que mide distancias entre varios puntos y los
tiempos medios que se tarda en desplazarse entre ellos. También, tal y como se ha desarrollado en
varias ciudades de nuestro pais, puede funcionar como un elemento promocional sobre el habito
de caminar, que tiende a valorizar los desplazamientos a pie, especialmente en el medio urbano
(Gutiérrez, 2017 — Revista DGT).

Con la promocidn de los desplazamientos peatonales se pretende conseguir una serie de objetivos
clave en la mejora de las condiciones de habitabilidad, ya que la disminucién del uso del
automovil provoca una reduccién en la emision de gases, disminuye la contaminacién acustica y

crea una atmosfera del espacio comdn mas social y amena.

La promocién del mapa Metro-Minuto ha tenido una gran acogida en Espafia a través de la
plataforma Red de Ciudades que Caminan, y la idea, concebida por el Ayuntamiento y el Consejo
de Pontevedra como parte de un plan de mejora urbana, se ha extendido a otras localidades como
Jerez de la Frontera, Ciudad Real, La Corufia, Cérdoba, Vitoria-Gasteiz o Villanueva de la

Serena.

Debido al éxito, se ha elaborado a través de los Sistemas de Informacién Geogréfica un mapa
Metro-Minuto de Guarefia, en la que se pueden observar las distancias y los tiempos de los
desplazamientos a pie entre los principales servicios basicos de la localidad y los principales

puntos de ocio e interés cultural.

A través del mismo, se pretenden mostrar las buenas condiciones de accesibilidad y movilidad
peatonal en el ndcleo urbano, para fomentar asi el habito de desplazarse a pie y aliviar la

congestion de trafico en el casco antiguo y los alrededores de estos puntos de interés.
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Mapa 14. Mapa Metro-Minuto de Guarefia. Fuente: elaboracién propia
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lHustracion 7. Esquema metro-minuto de Guarefia. Fuente: elaboracién propia
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9. CONCLUSIONES

La poblacion de Guarefia mantiene desde hace tiempo unas tendencias de desplazamiento basadas
en el uso del vehiculo privado. Este comportamiento estd profundamente influenciado por la
morfologia urbana de la localidad, donde el crecimiento del ensanche hacia el este ha provocado
la aparicion de largas calles o travesias que conectan zonas residenciales alejadas del casco
antiguo con el mismo. EIl uso abusivo del vehiculo privado también esta ligado a la atraccion

comercial que ofrece Guarefia para municipios vecinos como Manchita, Cristina o Valdetorres.

Ademas, las calles que configuran este casco antiguo presentan unas condiciones morfoldgicas
gue no estan disefiadas para soportar la intensidad de trafico que transita a diario, ya que la Calle
Grande y la Plaza de Espafia suponen el principal punto de interés social y econémico de la
localidad. Las calles que configuran el casco antiguo de Guarefia son en su mayoria estrechas e
irregulares, y giran en torno a los dos espacios publicos principales, como son la Iglesia de Santa
Maria y el Ayuntamiento.

Pero, a pesar de este hecho, la localidad de Guarefia no se considera un nucleo poblacional de
gran tamafio. A través de los Sistemas de Informacién Geogréafica se ha podido llevar a cabo el
analisis de la accesibilidad peatonal a los distintos puntos de interés y servicios basicos del
municipio. Aplicando una velocidad estandar de 4,5 km/h para los desplazamientos a pie, hemos
podido comprobar como Guarefia, en lineas generales, presenta unas condiciones de accesibilidad

peatonal adecuadas, ya que los desplazamientos a pie no suelen superar los 15 minutos.

El acceso peatonal a algunos servicios como el instituto, el centro de salud o la estacion de
autobuses presentan ciertas barreras para algunas zonas residenciales situadas mas al sur o al
sudeste, pero este hecho se debe a que la localizacion de estos servicios estd mas encaminada a
satisfacer unas condiciones dptimas de acceso directo desde la principal via de comunicacién que

atraviesa el ndcleo urbano, como es la carretera EX — 105.

El resto de servicios basicos presenta unas condiciones inmejorables de acceso peatonal, incluida
la Calle Grande, que configura el acceso principal al centro econémico, social y cultural de la

localidad.

Es por ello que aparece en escena la idea de la peatonalizacion como solucién a la congestion de
trafico en el casco antiguo, ademas de suponer un gran impulso econémico en el centro urbano y
una recuperacion y revitalizacion del casco antiguo de Guarefia y los bienes de interés cultural

que en €l se encuentran.
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Durante siglos, el casco histdrico de cualquier municipio se ha comportado como la ciudad total
para peatones, con muchas calles que mantienen en cierta medida la distribucion espacial

otorgada en épocas anteriores, adaptadas a las necesidades imperantes en agquellos entonces.

Con la revolucidn de los transportes, el exceso de motorizacion y el protagonismo del automovil
privado han sacrificado los espacios publicos del nlcleo interior, sustituyéndolo por un almacén

congestionado de vehiculos en movimiento continuo o estacionados en cualquier hueco.

De esta forma, el fendmeno de la peatonalizacion, ademés de suponer un empuje comercial y
econémico, pretende normalizar en areas comunes funciones culturales y sociales. La
peatonalizacién estimula la vida dentro del casco antiguo, revaloriza las rutas patrimoniales y

refuerzan las relaciones emocionales de ocio e intercambio comunicativo (Campesino, 1986).

El ‘Plan de Peatonalizacion del Casco Antiguo de Guarefia’ pretende lograr una serie de objetivos
basicos, entre los que se encuentran la mejora de las condiciones de vida social, a través de la
reduccion de gases contaminantes y ruido en el area publica. El principal problema aparece a la
hora de reubicar el trafico y los aparcamientos, para lo cual se pretenden habilitar nuevas zonas de
estacionamiento en el casco antiguo: el aparcamiento subterraneo de la Plaza de Espafia, hasta
ahora privado, y el acondicionamiento del solar perteneciente al Ayuntamiento ubicado en las

traseras de la Iglesia de Santa Maria.

En definitiva, atendiendo a las buenas condiciones de acceso peatonal que ofrece Guarefia, resulta
indispensable la promocién entra la poblacion de los desplazamientos peatonales para mejorar las
condiciones de vida social en el nicleo urbano. Ademas, la posible peatonalizacion de la Calle
Grande supondria un giro drastico a las condiciones de movilidad urbana, dotando al casco
antiguo de un dinamismo que revitalice los potenciales econémicos, sociales y culturales que

ofrece.

Para lograr el objetivo y la promocion de los desplazamientos peatonales, se ha elaborado el mapa
Metro-Minuto de Guarefia, una medida que ya ha surtido efecto en numerosas ciudades de

nuestro pais y que podria adaptarse a las necesidades de nuestra localidad.
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